Dopravni komise Rady mésta

Zapis z jednani Dopravniho komise RM ze dne 17. 6. 2013

Program:

1) Zahajeni

2) Dalni¢ni pfivadé¢ — prezentace firmy Valbek

3) Informace o povodriovych §kodach

4) Kamenickd ul. — omezeni rychlosti v dolni ¢asti na 30 km/hod
5) Ustecka ul. — Vilsnice — omezeni rychlosti na 70 km/hod

6) R0zné, zavér

Bod 1) Jednani zahajil pfedseda DK RM pan Jaroslav Foldyna. Projednan byl vyse
uvedeny program jednani.

Dopravni komise RM schvaluje program jednani vyboru.

Hlasovani:
Pro: 6
Proti: 0
Zdrzel se: 0

Bod 2) Ing. Milan KolouSek z firmy Valbek, ktera byla zpracovatelem variant tras
vedeni prelozky silnice 1/13 mezi Dé&Z&inem a Libouchcem, seznamil pfitomné
s historii feSeni prelozky silnice. NavrZzeny byly tyto varianty na Urovni technické
studie jako podklad pro zpracovani dokumentace EIA:

I. A Udolim Chrochvického potoka Studie byla zpracovana v roce 2006. Ze

studie vyplynulo, Ze tato trasa prochazi naroénym terénem z hlediska
prevySeni, dotleni stavajici zastavby v méstské ¢asti Chrochvice s nutnou
demolici péti obytnych objektl, sesuvnym Uzemim a pfes CHKO Ceské
Stfedohofi.
Z nasledné zpracované dokumentace EIA vyplynulo, ze tato varianta je na
samé hranici realizovatelnosti a je nepfijatelna z hlediska vefejného zajmu
ochrany pfirody a krajiny a zasahem do &asti CHKO Ceské Stfedohoti.
S touto variantou zasadné& nesouhlasila Sprava CHKO Ceské Stfedohofi a
MZP upustilo od jejiho projednavani.

B .Kozi draha“ Vroce 2007 byla technickou studii provéfena varianta
mozného vyuZziti té€lesa Zelezni€ni trati Décin — Novosedlice a to pro pfipad jejiho
zruSeni. Na tuto variantu byla dopracovana dokumentace EIA. Varianta vychazela
podstatné ekologicky ekonomicky pfiznivéj$i. S ohledem na nevyjasnéni moznosti




ruSeni této trati a s ohledem na prichod trasy obytnymi &astmi mésta byla po
pisemné dohod& MZP CR a MD CR od této varianty upusténo.

V roce 2008 MZP CR po dohodé& s MD CR rozhodlo vlekly spor o obchvat D&&ina a
jeho napojeni na dalnici D8 nasledovné: prelozka silnice 1/13 nepovede ani misto
Zeleznice, ani udolim Chrochvického potoka. Studie EIA, kterd zkoumala dopad
stavby silnice na Zivotni prostfedi, oznacila prevaznou ¢&ast obou variant jako
nepripustnou.

Nasledn& prob&hlo vroce 2009 jednani mezi MD CR, MZP CR, zastupci UK,
Magistratu D&&in, CHKO Ceské Stfedohofi a zpracovatelem predchozich studii
s cilem pokusit se najit nové feSeni. Byla navrZzena varianta stunelem pod
Pastyfskou st&nou, ktera byla na zakladé dohody MD CR a MZP CR dopracovana na
urovni technické studie jako podklad pro zpracovani dokumentace EIA.

V roce 2011 bylo vypsano nové vybérové fizeni na zpracovatele dokumentace EIA,
do které jsou zahrnuty dvé varianty a to varianta trasy s tunelem pod Pastyiskou
sténou a upravena varianta vedeni trasy udolim Chrochvického potoka tj. varianta
s tunelem v sedle mezi Popovickym vrchem a Kloboukem.

V soucasné dobé je zpracovana a projednavana prvni Cast dokumentace EIA f{j.
,Oznameni dle zakona o posuzovani vlivl stavby na Zivotni prostfedi* na 2 varianty —
upravena varianta udolim Chrochvického potoka a pod Pastyiskou sténou. EIA bude
dopracovana dle pfipominek.

Nasledné probéhla diskuze k uvedenému tématu:

Pan naméstek Sinko a fekl, Ze varianta s vyusténim pod Pastyfskou st&€nou je
Spatna, nebude mozno komunikaci vyuzivat v dob& povodni. Idedlni je napojeni
pfivadée u Lidlu s vyusténim na Vilsnickou spojku. V souCasné dobé je
nejdllezitéj$i vybudovani Vilsnické spojky a Folknarské spojky.

Pani Miskovska (zastupkyné Sdruzeni obdanl za udrzitelny rozvoj mésta Décina) a
zdiraznila, e zadaji o provéfeni variant, které doporugilo MZP, protoZe obé
navrhované varianty zasahnou velké mnoZstvi lidi (cca 7 tis.) a realizaci kazdé
z variant by doSlo ke zhorSeni zivotniho prostfedi - zejména vysoké mnozstvi imisi
z nakladni dopravy, napf. pfi stoupani na Bynov, €i v udoli Chrochvického potoka.
Upozornila na nerelevantni ukazatele, které byly pouzivany pfi hodnoceni plivodnich
variant. Pfipominky k ob&ma projednavanym variantam maji také dalSi obce napf.
Jilové. Dale naznacila moznost nerealizace pfivadéfe — sdruzeni nepovazuje za
nezbytné nutny dalnicni pfivadé¢ do DéCina.

Pan Foldyna — Zzadna z variant nebude naprosto idealni, zpracovatel bude hledat
nejschidnéjsi variantu.



Pan Kolousek (Valbek) — napojeni komunikace 1/13 nema parametry dalnice — jedna
se 0 4 m jizdni pruh v obou smérech, proto nevidi v emisich ani hluku zasadni
problém. Oznameni stanovi vécny problém a nasledné bude vyhotovena akusticka a
emisni studie — jako sou&ast EIA. Sifka posuzovaného uzemi vznikla jiz v roce 1984
a fesilo se celkem 8 variant z hlediska hluku, emisi, geologie, ekologie, z hlediska
technického (tunely, max. stoupani/klesani, apod.).,...Z téchto 8 variant byly vybrany
2 varianty a na né je nyni zpracovano oznameni. V roce 2007 byl u varianty udolim
Chrochvického potoka feSen vliv na hluk, emise a bylo porovnavano s nulovou
variantou. U nulové varianty jde komunikace 11 km v zastavbé, u obou navrhovanych
variant dojde ke snizeni, a to na 800 m a cca 1 km.

Pani Markovéa (Sdruzeni ob¢anl za udrzitelny rozvoj mésta D&Eina) — uvedla, Ze je
s podivem, Ze se projednava varianta, kterd byla 2 x zamitnuta, proto se lidé
v Chrochvicich domnivali, Ze tudy pfivadé¢ nepovede a investovali nemalé finance
do svych dom, jeden byl dokonce nové postaven. Dal$im protiargumentem bylo to,
e pivadéé vedeny pod trati u vyjezdu na Usteckou bude v dobé povodni zatopeny.
Dale je komunikace navrzena pfes 2 ochrannd pasma vodnich zdroji v Hornim
Oldiichové a Chrochvicich. Varianta Udolim Chrochvického potoka byla nejhlre
hodnocena MZP, tak pro& se znovu otvira zamitnuta varianta?

Pan Kolousek — odpovédél, Zze to je pravé dlvod, pro¢ se fesi varianta Pod
Pastyiskou sténou

Pani Miskovska, pan Jare$ - zadaji posouzeni Bohyrniské varianty, v podstaté ani
nepotiebujeme pfivadég, staéi propojit R35 a D8. Méfeni pro posuzovani pivodnich
variant bylo dé&lano chybnou metodikou, nebyly brany v uvahu nové budované
dalniéni Useky. Bylo kalkulovano s udaiji, které uz davno neplati.

Pan PaZourek — do roku 2020 je tieba se rozhodnout pro jednu z variant. Pfipominky
budou ke kazdé z nich, ale nejhorsi varianta je Zadna varianta!

Pan Kolousek — EIA je vazana na novy UP, proto hodnoceni EIA neskonéi pred
schvalenim nového Uzemniho planu mésta Dé&c&ina.

Pan primator na zavér fekl, Ze mésto dalni¢ni pfivadé¢ potiebuje, uvedl, ze z mésta
odedly 2 firmy, které mély zajem zde investovat, protoZze méstu chybi dalniCni
pfivadéé. Mésto bude délat vée pro to, aby varianta pfivadéce byla co nejsetrnejsi
k obyvatellim mésta.

Bod 3) Povodiiové §kody nejsou dosud vycisleny, pracuje se na tom.
Bod 4) Kamenickd — pani Kohoutova — bylo pozadano na KU UK o stanoveni

dopravniho znageni — umisténi DZ 30 km v useku Kamenicka x Riegrova po
kfizovatku Kamenicka x Horska a nyni se ¢eké na stanovisko.



Bod 5) Vilsnicka — budou pfidany jesté 2 DZ s omezenim rychlosti na 70 km. Hluk se
v feSeném useku snizil.

Bod 6) Do pfistiho jednani DK zaradit nasleduijici:
- dopravni investice v pfistim programovém obdobi
- potfeby v dopravni infrastruktufe — SWOT analyza (p. Domasinska zasle véem
¢lenim SWOT analyzu a vysvétlujici material)

Z posledniho jednani nebyly dofeSeny nasledujici ukoly:

- Ing. Kolousek do mésice pfipravi navrh mozné zmény vedeni trasy variant
s odklonem od Horniho Oldfichova.

- Komise doporucuje méstu pfipravit navrh pro zapracovani pfipominek do EIA
a poslat na RSD navrh na odklon tras od Horniho Oldfichova

- dale se komise zabyvala moznosti realizace prelozky silnice 1/13. V prvni fadé
je tfeba mit v novém uzemnim planu schvalené vedeni trasy pfelozky silnice.

- dale komise feSila problematiku kompenzace za demolice domu. Tuto
informaci zjisti pan Foldyna do pfistiho jednani.

Hlasovani:
Pro: 7
Proti: 0
Zdrzel se: 0

Jaroslav Foldyna, v.r.
pfedseda Dopravni komise RM

(podpis)

V Dé&c¢iné 17. 6. 2012
Zapsala: Renata Domasinska, odbor rozvoje

Priloha &. 1: Prezenéni listina



